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Creand masini pentru oameni, cu
impact minim asupra mediului

Pentru a ne asigura ca automobilele vor continua sa fie un mijloc de transport durabil in secolul
21, Toyota considera crucial gestul de a actiona proactiv pentru a reduce impactul asupra
mediului de-a lungul duratei de viata a vehiculelor. Unul dintre aspectele asupra caruia se
concentreaza Toyota este faza de reciclare.

Reciclarea ca O abordare unitara

Reciclarea automobilelor este o contributie importanta la redu-
cerea multora dintre impacturile negative asupra mediului. De
fapt, utilizarea eficienta a resurselor prin utilizarea materialelor
casate sau utilizarea acestora ca surse de energie reduce im-
pactul asupra mediului din cauza epuizarii resurselor naturale
si, de asemenea, reduce potentiala poluare prin depozitarea in
gropi de gunoi.

Noi, cei de la Toyota, tratam cu atentie oprotunitatile de recicla-
re in fiecare etapa a duratei de viata a vehiculelor: dezvoltarea,
productia, exploatarea si casarea. /




Stare curenta

in programul
de reciclare

Automobilele produse de fabricantii de masini si cele utilizate de
consumatori pana la sfarsitul duratei de viata sunt numite vehi-
cule aflate la sfarsitul duratei de viata. in prezent, sunt reciclate
aproximativ 75% pana la 80% din vehiculele aflate la sfarsitul
duratei de viata din punct de vedere al greutatii, fragmente me-
talice, in mare parte, atat feroase cat si neferoase. Totusi si res-
tul de 20% péana la 25% in termeni de greutate alcatuit in prin-
cipal din amestecuri demateriale eterogene precum rasini, cau-
ciuc, sticla, textile, etc. se arunca. Companiile de dezmembrare
indeparteaza mai intai uleiul, motorul, transmisia, anvelopele,

Ce se intampla cu Vehiculele
aflate la sfarsitul duratei de viata?

bateria, catalizatorul si altele, acestea fiind cele mai des recicla-
te sau reutilizate. Companiile de dezmembrare sorteaza apoi
metalele feroase si neferoase si rasinile din restul caroseriilor. in
timp ce metalele feroase si neferoase sunt reciclate, reziduurile
maruntite sunt depozitate ca deseuri in gropile de gunoi.

Pentru a utiliza cu cea mai mare eficienta resursele planetei si
pentru reduce volumul deseurilor, activitatile de reciclare ale
automobilelor trebuie sa includa eforturi pentru a reduce si mai
mult volumul acestora si sa& promoveze reutilizarea si reciclarea
pentru a se ajunge la tinta de volum zero.

Il Traseul deseurilor pentru vehiculele aflate la sfarsitul duratei de viata
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catalizatoare, uleiuri si combustibili, freon,

agent frigorific, airbag-uri, etc.

neferoase 15 16

f in octombrie 2000, Uniunea Europeana a adoptat directiva
pentru Vehicule aflate la sfarsitul duratei de viata (ELV)
(2000/53/CE) care cauta sa previna si sa limiteze acumula-
rea deseurilor si sa imbunatateasca gradul de reutilizare,
reciclare si recuperare ale acestor vehicule si ale compo-
nentelor lor. De asemenea, directiva promoveaza eco-de-
sign-ul, utilizarea materialelor reciclate si imbunatatirea
performantelor in ceea ce priveste protejarea mediului in ca-
zul tuturor agentilor economici (de ex. comapniile de dez-
membrare, casare) implicate in ciclul de viata al vehiculului.

Printre tintele directivei ELV privind reutilizarea, recupera-

rea si casarea se numara:

e fncepand cu 2007 trebuie recuperat un procent de mi-
nim 85% greutate din masa unui ELV, inclusiv un pro-
cent maxim de 5% de energie, iar, din 2015, un procent
minim de 95% greutate, inclusiv un procent maxim de

\ 10% energie.

e Excluderea din utilizare a substantelor periculoase pre-\
cum plumb, mercur, cadmiu, si crom hexavalent pentru
noile vehicule incepand cu iulie 2003, cu exceptia com-
ponentelor unde acestea sunt estentiale pentru functio-
nare.

Toyota sustine masurile propuse in directiva si conlucrea-
za cu Companiile sale europene de marketing si vanzari
pentru a respecta standardele impuse de directiva. Dat
fiind rolul vital in acest proces, Toyota lucreaza in stransa
colaborare cu companiile de reciclare si casare pentru
dezvolta solutii mai bune si mai eficiente pentru a rezolva
problema vehiculelor aflate la sfarsitul duratei de viata.

Una dintre cerintele directivei este de a informa potentialii
cumparatori ai vehiculelor despre aceste probleme.




Activitati de reciclare pe
intreaga Durata de viata
a masinilor

Reciclarea trebuie considerata ca un aspect che-

ie pe intreaga durata de viata a automobilului, de
la concepere pana la sfarsitul acesteia. Prin ur-
mare, Toyota se implica in activitati de reducere

Dezvolarea materiilor usor de reciclat

a deseurilor intr-un grad cat mai mare posibil, si concepere avand in vedere
. ) . . A 0 dezasamblare / casare usoare
iar apa reciclata poate fi reutilizata in etapele de
dezvoltare, productie, exploatare si casare.

Pentru a utiliza mai eficient resursele nerege-
nerabile, inca din faza de dezvoltare, Planul

Tehnicilor de reciclare este, de asemenea, pus

in practica. :
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privind reciclarea

Pentru a controla si monitoriza tintele politicii de mediu,
pentru a asigura respectarea in intregime a legilor si
pentru a integra politicile de protejare a mediului de-a
lungul intregului proces, Toyota a creat in Europa un
Comitet de mediu si Grupuri de lucru, dintre care unul
este dedicat “Reciclarii”.

Cercetari in domeniul dezmembrarilor
eficiente pentru vehiculele aflate la
sfarsitul duratei de viata si
utilizarea reziduurilor rezultate
in urma casarii.

Principalele obiective ale acestui grup de lucru sunt in
concordanta cu directiva ELV si cu tintele stabilite pri-
vind reciclarea si recuperarea pentru vehiculele vandute
pe piata europeana.

Membrii grupului de lucru efectueaza cercetari privind
tehnologii de dezmembrare eficiente pentru vehiculele
aflate la sfarsitul duratei de viata, promovand utilizarea
reziduurilor rezultate din casare si stabilirea unei stra-
tegii pentru imbunatatirea utilizarii materiilor reciclate
in cazul anumitor componente ale masinilor.

Mai mult, Grupul de lucru privind reciclarea sprijina
Comitetul Toyota privind reciclarea, aflat la centrul din
Japonia, in ceea ce priveste Planul tehnicilor de
reciclare.



Productie

Sistem de evaluare inainte de
recuperare

Plan care tine cont de Reciclare ]

Plan care acorda atentia necesara
impactului asupra mediului

Tehnologie de reciclare a rasinilor ]

Tehnologie de reciclare a cauciucului]

Utilizare a Gamei de materiale reciclata

Reciclare a Deseurilor de catre Dealer]

Piese reconditionate

Un instrument practic pentru
dezmembrare

Fabrica deschizatoare de drumuri in
domeniul reciclarii Operationala in
Japonia

Utilizare eficienta a
Deseurilor provenite de la casare

Intensificarea cercetarilor la Centrul
tehnic de reciclare a automobilelor

Construirea bateriei modelului Prius
Sistem de reciclare

e e Nt Nt \—




Reciclare in faza de dezvoltare

B

in faza de dezvoltare, Toyota a adus materiale usor de reciclat,

tindnd astfel cont si de casare.

Acest proces beneficiaza de feedback din partea intregului lant

de procese implicate in reciclare.

Sistem de evaluare
Tnainte de recuperare

in domeniul reciclarii, Toyota a formu-
lat liniile directoare ale programului
privind reciclarea vehiculului pe baza
unor tehnologii dezvoltate pentru reci-
clarea componentelor din plastic si pe
baza rezultatelor evaluarilor si cerce-
tarilor efectuate la dezmembrarea ve-
hiculului. Aceste linii directoare sunt
utilizate pentru evaluarea efectuata
inaintea de recuperare in timpul fazei
de dezvoltare a fiecarei serii de vehi-
cule. Sunt descrise in detaliu standar-
dele referitoarele la selectia si inde-
partarea catorva sute de piese din
plastic, precum si la substantele care
afecteaza mediul. Prin imbunatatiea
continua a acestor linii directoare si
prin promovarea imbunatirilor in Sis-
temul de evaluare initiala, Toyota in-
cearca sa se asigure ca proiectul vehi-
culului ia in considerare recuperarea.
La inceputul anului 2001, Sistemul de
evaluare inainte de recuperare a fost
aplicat pe 20 de modele diferite.

Plan care tine cont de
Reciclare

@ Inovatii in ceea ce priveste
materialele

Rasinile care urmeaza a fi utilizate la
automobile trebuie sa fie foarte rigide,
cu rezistenta marita la impact precum
si valoare mare de reciclare — ceea
ce inseamna nu trebuie sa se deterio-
reze usor cand sunt reciclate. Profi-
tand de avantajul oferit de tehnologia

molelculara si o noua teorie privind
cristalizarea, Toyota a creat si co-
mercializat in 1991 Toyota Super
Olefin Polymer (TSOP), o rasina ter-
moplastica care poate fi recuperata
mai usor decat compusul obisnuit de
propilena (PP). Acest TSOP este
deja utilizat la 0 gama larga de com-
ponente pentru interior si exterior la
noile modele, precum barele de pro-
tectie fata si spate ale noului model
Corolla. Structura moleculara al rasi-
nii TSOP a a suferit multe modificari,
iar toyota foloseste acest material
imbunatatit din septembrie 1999.

h—.

Bare de protectie din TSOP la noul model Corolla

@ Inovatii in ceea ce priveste
structura vehiculului

Pentru a imbunatati recuperarea piese-
lor demontate, Toyota utilizeaza acelasi
tip de rasina termoplastica pentru plan-
sa de bord, conductele sistemului de
aer conditionat, tampoanele izolatoare
si materialele pentru etansare. Mai
mult decat atat, aceste piese sunt
montate uilizand sudarea prin frictiune
mai degraba decat cu suruburi sau
cleme metalice, prin urmare eliminarea
operatiunilor de dezmembrare. Acest

sistem nou a fost adoptat la Hiace (uti-
litara de capacitate redusa).

Pe langa evaluarile ansamblului si
structurii, Toyota isi concentreaza
eforturile si asupra proceselor de pro-
ductie care iau in consideratie recu-
perarea prin reducerea si integrarea
pieselor si a elementelor de imbinare.

1. Unificarea pieselor
de ranforsare

2. Eliminarea
conductelor

@ Inovatii in ceea ce priveste
procesul de sortare

Toyota a lansat inca din 1981 un sis-
tem de marcare a materialelor pen-
tru a identifica mai usor materialele
utilizate la piesele care contin ra-
sini. In prezent, este folosit un sis-
tem de marcare conform cu standar-
dele internationale pentru piese care
contin rasina si cauciu, cu o greu-
tate mai mare de 100 grame.

Exemplu de marcaj ID



Plan care acorda atentia
necesara impactului
asupra mediului

Exista o presiune din ce in ce mai mare
pentru diminua volumul si pentru a
mari calitatea reziduurilor rezultate din
casarea vehiculelor aflate la sfarsitul
duratei de viata. Prin urmare, Toyota a
luat in considerare de o bucata de vre-
me deja, inca din faza de proiectare,
reducerea cantitatii de plumb, substan-
ta regasita in reziduurile rezultate in ur-
ma casarii, care se dovedeste a afecta
mediul. La noua Corolla produsa in
Marea Britanie, Toyota a reusit sa cre-
eze piese care nu contin plumb. De
exemplu, cablurile impuneau plumbul
ca masura de protectie impotriva cal-
durii, dar Toyota a creat un material al-
ternativ rezistent la calura pentru ca-
bluri, material care nu contine plumb.
Printre alte exemple se numara radiato-
rul, miezul radiatorului de incalzire, fur-
tunul de combustibil si rezervorul. De
asemenea, s-au facut eforturi importan-
te pentru a imbunatati semnificativ tra-
tarea airbag-urilor care contin materiale
generatoare de gaz.

@Moment crucial in eliminarea
plumbului

Tinta propusa era de a reduce canti-
tatea de plumb folosita la noile mo-
dele, cu exceptia bateriilor la juma-
tate din media din industrie (1996) in
2000, s-a trecut acum la ultima etapa
pentru eliminarea acestuia.

@ Crearea unor airbag-uri care pot fi
casate

Generatorul de gaz utilizat pe scara
larga a fost azida de sodiu, o sub-
stantad toxica care este transformata
in materie inofensiva cand airbag-ul
se umfla. Totusi acest gaz ar putea
afecta mediul cand sunt casate air-
bag-urile neumflate. Toyota, lucrand
in stransa colaborare cu producatorii
de piese, a dezvoltat - si pus in prac-
tica - airbag-uri care folosesc un
substitut, eliminand astfel azida de
sodiu.

Pentru a permite o umflare normala a
airbag-urilor, Toyota a dezvoltat si
introdus in fabricatie conectori stan-
dard, ceea ce permite procesarea Si-
multana a airbag-urilor in scaunul sofe-
rului precum si in scaunul pasagerului;

conectoarele fiind disponibile la toate
modelele de pe piata japoneza si la
anumite modele de pe cea europeana.
Posibilitatile de armonizare a standar-
delor in industria mondiala a automo-
bilului sunt in curs dea fi stabilite.

-

Kenaf (fibra naturald)

Utilizarea materialelor care pot fi reciclate la LS430

[ ] TSOP (Toyota Super Olefin Polymer)

TPU (Poliuretan pentru diminuarea transferului termic)
TPU (Olefin pentru diminuarea transferului termic)
RSPP (Produse reciclate pentru izolare fonica)

PP reciclata (Polipropilena)

~

Exemplu de piese din
care a fost deja eliminat
plumbul

e Borne cablu baterie

e Radiatoare din cupru

e Miezuri de cupru ale
radiatoarelor de incalzire

e invelis inferior de protectie

e Furtunuri de mare presiune
pentru servodirectie

e Bandou lateral de protectie

e Manunchiuri de cabluri

e Senzori G pentru centurile de
siguranta

e Furtunuri de alimentare cu
combustibil

Exemplu de piese din
care eliminarea
plumbului este in curs
de desfasurare

Rezervoare de combustibil
Geam cu amprenta ceramica
Compensoare ac contor
Unsoare articulatie omocinetica
Compensoare roata

Vopsea dizolvata prin electroliza

Exemplu de piese la

care tehnologia de
eliminare a plumbului
este in curs de aplicare

Alte componente ale motorului
Alte componente ale caroseriei
Placi cu circuite imprimate etc.

Reciclare in faza de dezvoltare



Reciclare in Faza de productie

Evitati Acumularea

deseurilor prin
Reciclare

Toyota este angajata ferm in dezvoltarea tehnologiilor care utilizea-

za eficient rasina si cauciucul, care sunt dificil de reutilizat sau de (

reciclat din cauza dificultatilor privind separarea materialelor com- o

pozite si din cauza standardelor ridicate de calitate impuse. Tehno- Toyota n Japonia si

logiile de reciclare care au fost dezvoltate sunt primele care utilizea- anume in cazul chedere-
. , . . . . lor pentru usi si port-

za reziduuri generate in procesele de productie, reziduurile rezultate

. N . . . . . bagaje.
in mod obisnuit in urma productiei de piese din plastic sunt reciclate 94 . )
Covorasele utilizate la automobile

Tehnologie de reciclare
a rasinilor

la interior, spre exemplu in cazul barelor de protectie. Toyota a extins contin materiale compozite si, astfel,
gama aplicatiilor acestor tehnologii de reciclare la piese colectate sunt foarte greu de reciclat.
de dealeri sau de la vehicule aflate la sfarsitul duratei de viata. Toyota a dezvoltat o tehnologie

pentru reciclarea deseurilor gene-
rate in procesul de productie al co-
voraselor; deseurile sunt trans-

formate

intr-o

rasina

Pentru intaritura Utilizata

ca ma-

Se utilizeaza \terial de
un material R

reciclat intarire

pentru

covo-

Sectiune in covoras
rase si ca material brut pentru pie-

sele profilate.

Bare de protectie produse la fabrica Toyota din Valenciennes (Franta)

® O noua tehnologie pentru reciclarea deseurilor din cauciuc

( Tehnologia de reciclare a )

cauciucului @ )
Deseurile din cauciuc generate in Deseuri rezultate din procese de fabricatie
procesele de productie pat f, de ase-
menea, reciclate in cauciuc pentru *
piese destinate automobilelor. <—Devu|canizare—>|

impreuna cu Toyota Gosei Co., Ltd.,
Toyota a dezoltat o tehnologie in pre-
miera mondiald de reciclare a dese- |
urilor din cauciuc in 1997. Utilizarea
pe scara larga a acestei tehnologii a
Jnceput in 1998.

In prezent, sunt reciclate
aproximativ 200 de tone

de deseuri pe an pentru s
i R Transformat in produs ]
producya de autovehicule S e Amestec cu un material nou




(

Utilizari ale Diferitelor
materiale reciclate

)

Tehnologii pentru reciclarea materialelor dezvoltate de Toyota

Tip

Original

Articol Piesa reciclata

Rasina termoplastica

Bara de protectie din TSOP
(Toyota Super Olefin
Polymer)

Capitonaj interior, ornament

Bara de protectie Dispozitiv de protectie pentru
rezervor de combustibil
Dispozitiv de protectie pentru
pompa de combustibil

Husa scaun

Capitonaj portbagaj

Plansa scaun
Capac lampa Capitonaj hayon
Protectie motor Capitonaj portbagaj

Placuta bara de protectie Capitonaj parte laterala

Capac curea de distributie imbracaminte ventilator

Rasina plastifiabila prin
incalzire

Componente din FRP (Fibra
de sticla)

Carcasa trapa de acoperis Capac de chiulasa

Material compozit care
contine rasina

Covoras

Material textil pentru scaun

intaritura covoras Componente de ranforsare a

covoraselor

Placa antifonata pentru podea

invelis plansa de bord

Capitonaj profilat al
plafonului

Placa antifonata intre motor si habitaclu

Capitonaj portbagaj

Cauciuc

Chedere

Dispozitiv de protectie furtun Chedere

Reziduuri provenite din
casarea automobilelor
(ASR)

Spuma si fibra poliuretanica

Sticla

RSPP (Produse reciclate pentru izolare fonica)

Ranforsare materiale pentru placi planseu

Altele

Materiale fonoabsorbante

Sticle de plastic

® Exemplu de producere a capacelor de motor din sticle din plastic reciclate, in Japonia

Sticle de plastic aruncate

Reciclare sticle din plastic
Deseuri =& PET

Preparare PET =»
Material compus

Capac motor

I |iiii

| O 1

Capitonaj de protectie profilat

®




Reciclare in Faza de exploatare

Sprijinul esential

esential oferit de

dealeri

La efectuarea lucrarilor de intretinere a vehiculelor in ateliere se

produc diferite tipuri de deseuri, unele dintre acestea fiind recicla-

bile. Toyota a solicitat ajutorul dealerilor pentru imbunatatirea pro-

cesului de reciclare a consumabilelor si pieselor de schimb printr-

o imbunatatire a eficientei colectarii si prin stabilirea de contacte

cu companii de reciclare. De asemenea, Toyota promoveaza co-

mercializarea pieselor reconditionate.

Tehnologia de reciclare a
cauciucului

La inceputul anului 2001, Toyota a
publicat indrumarile privind protectia
mediului pentru Companiile nationale
de marketing si vanzari (NMSC).

indrumarile privind protectia mediu-
lui stabilesc cerinte specifice pri-
vind activitatile de reciclare in spa-
tiile de service ale dealerului. Toti
dealerii trebuie sa implementeze un
sistem de management al deseuri-
lor, tinnd cont de toate reglementa-
rile locale si conditiile de confor-
mare. in acest fel, Toyota a partici-
pat in mod activ in Europa la promo-

Tehnician independent montand o toba de esapament originala

®

varea dezvoltarii unor sisteme atot-
cuprinzatoare de management la ni-
velul dealerilor. in acest sens, au
fost identificate anumite categorii
obligatorii privind colectarea unor
articole cum ar fi bateriile, anvelo-
pele, uleiul uzat, filtrele de ulei, li-
chidul de frana, vopseaua si solven-
tii. In Germania, in 2001 au fost co-
lectate peste 230.000 filtre de ulei si
25.000 baterii de masina si trimise
la recuperare. in timp ce in Franta,
au fost colectate si procesate apro-
ximativ 50.000 filtre de ulei si aproa-
pe 3.000 baterii.

Pe anumite piete europene, NMSC-
urile opereaza deja la nivel-national

Tehnician caroserie independent in atelier

sisteme de management al deseurilor
provenite de la dealeri prin contracte
cu parteneri selectati. Acesti parte-
neri sunt responsabili pentru mana-
gementul deseurilor din spatiul de
service a dealerilor, de la colectare la
triere si reconditionare.

De exemplu, in Marea Britanie, dea-
lerii Toyota si Lexus colaboreaza cu
companii autorizate de manage-
ment al deseurilor, cum este Clean-
away. Acestea asigura ca toate de-
seurile toxice si cele generale
colectate de la dealeri sunt scoase
din uz in mod corespunzator si reci-
clate sau recuperate, cand acest
lucru este fezabil si rentabil din
punct de vedere economic.

in Germania a fost pus in aplicare un
proiect de reciclare a barelor de pro-
tectie. Dealerii Toyota indeparteaza
de la barele de protectie vechi piesele
metalice; iar barele de protectie sunt
apoi colectate si transferate, trecand
prin centre sau depozite regionale, la
0 unitate de reciclare.



( Piese reconditionate )

in ceea ce priveste dezvoltarea pro-
duselor, Toyota respecta in mod activ
o politicade protejare a mediului,
extinzand gama sa de piese originale
reconditionate. Aceste produse reuti-
lizeaza multe componente, eliminand
astfel nevoia de materie prima noua
si economisind energia necesara
pentru transformarea ei in produse fi-
nite. In urmatorii trei ani, se estimea-
za ca Toyota va lansa intre 10 si 15
game de produse noi reconditiona-
te, toate acestea urmand a fi dis-
ponibile la dealerii Toyota din Europa.
in 2002 Toyota a lansat, pe toate pie-
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tele europene, compresoare de aer
conditionat si cremaliere servo-direc-
tie reconditionate, iar in prezent lu-
creaza la motoare, butucuri scurte si
chiulase reconditionate, lansarea
acestora fiind prevazuta pentru ince-
putul anului 2003.

Totodata, Toyota a coordonat in Europa
dezvoltarea si implementarea unui sis-
tem mai eficient de casare a pieselor,
prin care piesele uzate sunt casate
prin intermediul centrului european
principal de distribuire a pieselor, si nu
direct de la dealeri la furnizor. Pe
termen lung, acesta va asigura ca sunt
casate corect cat mai multe piese iar
sistemul este administrat intr-o manie-
ra profesionista superioara.
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Sunt disponibile urmatoarele piese

testate si aprobate conform standar-

delor Toyota:

e demaror reconditionat

e alternator reconditionat

e kit ambreiaj reconditionat

e transmisie automata reconditio-
nata

e compresoare climatizare recondi-
tionate

e cremaliere servo-directie recondi-
tionate

Exemplu de piese reconditionate disponibile in prezent pe piata europeana

®




Reciclare in Faza de casare

Eforturi privind Procese

durabile la sfarsitul
duratei de viata

Preturile actuale pentru reciclare difera de la o tara la alta datorita
diferentelor privind pietele de materiale reciclate/recuperate, costu-
rile fortei de munca, costurile gropilor de gunoi ecologice si nivelul
de calitate si profesionalism al operatiunilor de colectare si dez-
membrare, la unitatile de reconditionare ca si nivelul tehnologiei.
Astfel se explica necesitatea adecvarii fazelor timpurii de proiecta-
re pentru reciclare la practicile curente durabile economic.
Toyota colaboreaza cu alti producatori de automobile dar in acelasi
timp dezvolta specializarea in-house in acest sens.

Un instrument practic
pentru dezmembrare
Dezmembrarea vehiculelor aflate
la sfarsitul duratei de viata este pri-
ma faza in procesul de reconditio-

nare, acuratetea si calitatea acestui
proces determinand posibilitatea de

reutilizare si reciclare a pieselor si
componentelor.

Conform directivei europene privind
vehiculele aflate la sfarsitul duratei
de viata, producatorii de automobile
trebuie sa ofere informatii privind pro-
cesul de dezmembrare pentru fiecare
tip de vehicul nou disponibil pe piata.

Pentru a respecta aceasta cerinta,
Toyota s-a alaturat unui consortiu
format din peste 20 de producatori,
care pregateste informatii privind
procesul de dezmembrare in format
electronic - Sistemul International
de Informare privind Dezmembra-
rea — International Dismantling In-
formation System (IDIS). Aceste in-
formatii sunt actualizate periodic si
distribuite in reteaua autorizata de
dezmembare din Europa.

Pentru informatii suplimentare pri-
vind sistemul IDIS accesati pagina
web la http://www.idis2.com.

Geamuri (sticla) =& placi, etc.

Capota (otel) = Piese auto, produse din otel de uz

Motor (otel, aluminiu) =
Motoare si produse din aluminiu

Manunchiuri de cabluri (cupru) -
Produse din cupru, motoare
(ranforsari din aluminiu turnat)

Ulei motor (ulei) =&
Combustibil alternativ pentru
boilere si incineratoare
Radiator (cupru, aluminiu) =
Bronz pentru tun, produse din aluminiu
Lichid de racire (alcool) =»
Combustibil alternativ pentru boilere
si incineratoare
Bara de protectie (rasina) -
Bare de protectie, piese interior, truse de scule, etc.
Baterie (plumb) = Baterii
Transmisie (otel, aluminiu) =&
Produse din otel de uz general, produse
din aluminiu

® Exemple de piese reciclate de la vehiculele aflate la sfarsitul duratei de viata @

Scaun (spuma poliuretanica, fibre) = Materiale de izolare fonica pentru vehicule

Caroserie (otel) = Piese auto, produse din otel de uz general

Portbagaj (otel) = Piese auto, produse din otel de uz general

Suspensie (otel, aluminiu) = Produse din otel de uz general, produse din aluminiu

Anvelopa (cauciuc) =» Materii prime, combustibil alternativ pentru ciment

Catalizator(metale rare) =»

Catalizatoare

Ulei pentru transmisii (ulei) =» Combustibil alternativ
pentru boilere si incineratoare

Roata (otel, aluminiu) =

Piese auto, produse din otel de uz general, produse din aluminiu

Bara de protectie (rasina) =%
Bare de protectie, piese interior

Anvelope (cauciuc) =
Materii prime, combustibil
alternativ pentru ciment
Portiera (otel) =

Piese auto, produse din otel
de uz general




Fabrica deschizatoare de
drumuri in domeniul reciclarii,
operationala in Japonia

in timpul dezmembrarii, sunt inde-
partate in primul rand motoarele, an-
velopele si celelalte piese vitale de
la vehiculele aflate la sfarsitul dura-
tei de viata. Caroseria este apoi
zdrobita de catre un utilaj de dez-
membrare si sunt recuperate meta-
lele neferoase. Celelalte reziduuri de
casare, care contin fragmente de ra-
sina, cauciuc, sticla si alte materi-
ale, erau considerate ca fiind practic
imposibil de reciclat si casat sub
forma de deseuri in gropile ecolo-
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gice. In 1993, Toyota impreuni cu
Toyota Metal Co., Ltd. a inceput sa
dezvolte o tehnologie pentru utiliza-
rea eficienta a reziduurilor de casa-
re si apoi a construit prima fabrica
de reciclare din lume de productie in
masa, cu o capacitate de reciclare
de aproximativ 15.000 de vehicule
aflate la sfarsitul duratei de viata pe
luna, care a fost pusa in functiune in
august 1998. Acest centru furnizea-
za date de cercetare pentru diviziile
de proiectare Toyota si ofera infor-
matii peste tot in lume pentru a asis-
ta companiile de dezmembrare, ca-
sare si reciclare in imbunatatirea
metodelor de reciclare.

Fabrica de reciclare (Toyota Metal Co., Ltd.)

Fabrica de casare ELV
(Vehicul aflat la sférsitul duratei de viata)

Fabrica de reciclare ASR
(Reziduuri provenite din casarea automobilelor)

Utilaj de casare primar  Utilaj de casare

principal

Metale feroase méruntite Metale
neferoase

Tambur

Separator

eparator
V= vy  gravitational

e —fE-[=
e

prin topire
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Utilizare eficienta a deseurilor
provenite de la casare

Tehnologiile dezvoltate independent
de Toyota pentru separare uscata,
triere si reciclare. Cu ajutorul aces-
tor tehnologii, fragmente mici de ca-
ucic, sticla etc. din reziduurile de ca-
sare pot fi reciclate intr-un material
nou de exceptie.

@ Dezoltare RSPP

Spuma poliuretanica si materialul
textil, componente principale ale re-
ziduurilor de casare, sunt triate si
reciclate in RSPP (Recycled Sound
Proofing Products — Produse recicla-
te de izolatie fonica), un material
izolant care acum este reutilizat
pentru un numar de piese auto.
Spre deosebire de produsele con-
ventionale, acest nou material de
izolare fonica are goluri de aer mari
care mentin un echilibru bun intre
caracteristicile de izolare si absor-
bire fonica pentru calitati deosebite
ale izolatieifonice.

RSPP

|zolatie bord

Utilizarea produselor
RSPP la Lexus 430

Izolatie bord RSPP

Reciclare in Faza de casare



Reciclare in Faza de casare

@ Reciclarea manunchiurilor de
cabluri

Toyota a dezvoltat independent un
dispozitiv de triere de mare precizie
pentru separarea manunchiurilor de
cabluri. Dupa indepartarea protectiei
din plastic si a conectorilor, este reci-
clat cuprul ramas (cu o puritate de
97% sau mai mare). in Japonia, cu-
prul separat este utilizat in prezent in
turnatorii ca material de ranforsare la
piesele turnate din aluminiu.

Se foloseste un dispozitiv de triere de mare
precizie pentru separarea manunchiurilor de
cabluri. Se indeparteaza protectia din plastic si
conectorii si este reciclat cuprul ramas.

Chiulase de motor din aluminiu folosind
cupru triat ca material de ranforsare
@ Sticla - materie prima pentru
industria ceramicii

Utilizand caracteristicile de inalta ca-
litate ale sticlei folosite la automobile,
praful de sticla din reziduurile de ca-
sare este reciclat in placi de o densi-
tate si rezistenta remarcabile, folosite
de asemenea ca materiale pentru pa-
vaje de amenajari peisagistice.

Sticla triata

@Combustibili alternativi
Rasinile triate formeaza cea mai mare
parte a reziduurilor de casare din punct
de vedere al greutatii si al dimensiunii
bucatilor uniforme. Acestea au o putere
calorifica ridicata, egala cu cea a car-
bunelui. Aceasta le ofera posibilitatea
de a fi utilizate ca substituenti pentru
carbune si kerosen. Toyota, impreuna cu
Sanei Industry Co., Ltd., au pus bazele
cercetarii posibilitatii utilizarii rasinilor
triate ca combustibil alternativ si au
reusit comercializarea acestora. Acest
combustibil este utilizat in Japonia din
aprilie 1999.

@ Tehnologia de compactare prin to-
pire reduce considerabil volumul
deseurilor din gropile ecologice

Din 1996, s-au impus controale asupra
gropilor ecologice ASR (reziduuri prove-
nite de la casarea automobilelor) din Ja-
ponia si au fost inasprite reglementarile
privind nivelele permise de infiltrare a
metalelor toxice. De asemenea, in 1999,
directiva europeana privind gropile eco-
logice a stabilit criterii stricte de accep-
tare pentru deseurile toxice si ne-toxice
din gropile ecologice. Pentru a se con-
forma acestor noi reglementari, Toyota
a dezvoltat o tehnologie de compactare
prin topire care foloseste o pala de mare
viteza pentru framantarea si incalziea
reziduurilor ASR, reducand atat volumul
(1/5 din nivelele anterioare) cat si
infiltrarea plumbului. intr-o prima faza,
acest lucru a permis Toyota sa respecte
noile reglementari pentru gropile ecolo-
gice controlate din Japonia.

Metale neferoase

Manunchiuride <
cabluri
Sticla

Hartie 2
Lemn 3

e

Utilizarea reziduurilor de casare

Reziduurile rezultate din casarea vehiculelor aflate la sfarsitul

duratei de viata (anterior depo:

" ateriale, altele
oSl decat cpmbustib
E—

Combustibil

te in gropi ecologice)
Compozitie reziduuri (greutate in %)

~N

Spuma poliuretanica

J

N/

Prima tehnologie din lume de triere (uscata) si reciclare

Pgﬁ;ﬁﬂ@f’ Tehnologiile de aplicare
N = — Ranforsarea placilor
Tambur ) (Triere prin vibrare ) - ‘ Sticla )’ Materiale pentru pavajul de
v amenajare peisagistica
Triere magnetica > { Fier )‘ Fier
~ Cupru (Ranf iesel
Trierea metalelor . - upru (Ranforsarea pieselor turnate
T ot (it pi virare (oum )" din alumini)
: o —~ Spua polureacA Noul material de izolare fonica mentine
Triere f P & material textil )™ un echilibru bun intre caracteristicile de

L izolare i absorbire fonica

3 U

4 ™
Tehnologii de combustie

La incineratoare sunt folosite rasini controlate
din punct de vedere al calitafii ca i combus-
Qibili alternativi (substituenti pentru kerosen)J

Tehnologie de compactare prin topire

Tehnologia de procesare care include controlarea
infiltrarii plumbului si reducerea cu 1/5 a volumului
de plumb din cadrul reziduurilor ASR.

n
Tehnologii de aplicatii cu valoare adaugata superioard

Tehnologiile, cum ar fi prelucrarea polimerilor, prin care
este reciclata cea mai mare parte a reziduurilor ASR,
imbunatatesc gradul de recuperare a vehiculului. y




Intensificarea cercetarilor
la Centrul tehnic de
reciclare a automobilelor

in anul 2000 au avut loc dezvoltari
majore privind reciclarea. in Japonia
a intrat in vigoare o noua lege, scopul
acesteia fiind promovarea unei so-
cietati bazate de reciclare in timp ce
in Europa a fost emisa o directiva
pentru a asigura colectarea vehicule-
lor aflate la sfarsitul duratei de viata,
reconditionarea acestora in conditii
ecologice corespunzatoare, reutiliza-
rea si recuperarea acestora. La acea
data, fabrica de reciclare Toyota era
deja operationala dar Toyota a decis
dezvoltarea in continuare a tehnolo-
giilor de reciclare pe baza experientei
accumulate si a infiintat Centrul teh-
nic de reciclare a automobilelor in ca-
drul Toyota Metal Co., Ltd.

Studiu asupra posibilitatii de indepartare a
componentelor exterioare

Studiu asupra posibilitatii de indepartare a
pieselor sasiului

Centrul tehnic a inceput sa functio-
neze din aprilie 2001, pentru a accele-
ra ritmul cercetarilor in domeniul reci-
clarii, acesta se va concentra asupra
unor subiecte ca “structuri auto usor
de dezmembrat” si “tehnologii cores-
punzatoare si eficiente de dezmem-

brare,” care implica toate diviziile. Re-
zultatele cercetarilor vor fi transmise
diviziilor de proiectare din cadrul com-
paniilor, iar informatiile privind pro-
cesul de dezmembrare vor fi trimise
companiilor de dezmembrare, in acest
fel ajutand promovarea reciclarii.

Centrul tehnic de reciclare a automobilelor (Handa City, Prefectura Aichi), Japonia

® Pozitionarea Centrului tehnic de reciclare a automobilelor

@ Dezvoltarea si proiectarea vehiculelor usor de reciclat
@ Dezvoltarea si propagarea tehnologiilor de reciclare a

vehiculelor

® Dezvoltarea pieselor si materialelor ugor de reciclat
@ Dezvoltarea si propagarea tehnologiilor de reciclare a
pieselor i materialelor

Propunere privind proiectarea
vehiculelor usor de reciclat

Centrul tehnic de
eciclare a automobilelo|

@ Cercetare privind structurile vehiculelor ugor de reciclat
@ Cercetare privind tehnologiile corespunzétoare i
eficiente de dezmembrare, etc.

Diseminarea informatiilor privind tehnologiile
de dezmembrare

® Relatia de cooperare cu Toyota Motor Corporation

1
@ Dezvoltarea si comercializarea uneltelor si
echipamentelor eficiente

Centrul tehnic de
reciclare a
automobilelor

de recuperare

Evaluarea si analiza posibilitatii

@ Eliminarea lichidelor si a freonului

@ Metoda de procesare a airbagurilor

[ ] indepértarea substantelor cu impact ecologic
@ Cercetare in domeniul reciclarii pieselor

@ Cercetare privind posibilitatea de dezmembrare

t

Toyota Motor
Corporation

Divizia proiectare vehicule Dezvoltarea §i proiectarea vehiculelor usor de reciclat
Divizia dezvoltare tehnica Dezvoltarea tehnologiilor pentru reciclarea vehiculelor
aflate la sfarsitul duratei de viata

Reciclare in Faza de casare



Construirea Sistemului de reci-
clare a bateriei modelului Prius

Scoaterea din uz a bateriilor este
considerata o problema cheie pentru
durata de viata a vehiculelor electri-
ce. Pentru a realiza modelul Prius,
vehiculul hibrid produs in serie de
Toyota, liderul pietei masinilor ecolo-
gice in ceea de priveste scoaterea
din uz a bateriilor, Toyota a rezolvat
Cu succes aceasta problema.

Despre bateriile Prius

Bateria sistemului Toyota Prius Hy-
brid este o baterie de inalta tensiune
(~280V) NiMH (Hidrura de nichel),
cantarind aproximativ 40 kg. Bateria
contine 38 module, fiecare etansei-

zat si continand sase celule. Pentru
reducerea riscului de erori in mani-
pulare, Companiile nationale de
marketing si vanzari (NMSC) asi-
gura colectarea directa a acestora
de catre companii specializate.

in toate tarile in care este vandut mo-
delul Prius, serviciile de asistenta
rutiera si de urgenta sunt informate cu
privire la modul in care trebuie manipu-
late bateriile Prius in cazul defectarii
vehicului sau in caz de accident.

Reciclarea bateriilor in practica

Chiar inainte de lansarea europeana a
modelului Prius, Toyota a pus bazele
unei retele dedicate de reciclare a ba-
teriilor NiMH in Europa. Toti cei impli-
cati in sistem - de la clienti, autoritati

® Sistemul de reciclare a bateriei modelului Prius

locale, servicii de urgenta, dealeri, pa-
na la ateliere si garaje independente -
au fost informati ca dealerii Toyota
Prius reprezinta puncte principale de
colectare pentru aceste baterii. Dupa
colectare, bateriile Prius sunt transfe-
rate la 0 companie de reciclare autori-
zata de Toyota. Companiile autorizate
in prezent includ: SNAM si Citron in
Franta; Accurec in Germania; Batrec
in Elvetia; Saft in Suedia. Alte com-
paiii de reconditionare pot fi aprobate
de TMC la cerere. A fost dezvoltat un
“Manual de dezmembrare a bateriilor
Prius HV” si distribuit dealerilor Prius,
punandu-se accentul pe masurile de
precautie care trebuie respectate la
dezmembrarea unui vehicul cu
defectiuni.

Atelier de service
independent e’

Contactati Prius

Scoateti bateria
si/sau
dezasamblati
bateria in module

Client Prius === pentru indepartarea
bateriei la
dealerul Prius . .
Dealer Compania de Compania de
Prius ——| managemental [—P»>| reconditionare
deseurilor finala
Accident sau vehicul Prius _
abandonat (de la furnizorii de g Transportati Ridicat in Dezasamblali
servicii de asistentd in caz de '@ vehiculul Prius de ; B
urgenta, companiile de asigurari, 3 la dealerul Toyota Eﬁgﬁﬁ;‘ih Zi‘ir'ﬂifj;j
i 5] dealerul Prius .
autoritatile locale) £ alte deseuri
Dealer
Toyota Companii de

dezmembrare ELV

indepartarea bateriilor
de pe vehicul

Bateria Prius




Noua Toyota Earth
Character

Implementarea managementului
consolidat al mediului

I. Contributie pentru o societate prospera a
secolului 21
Pentru a contribui la societatea prospera a
secolului 21 , urmariti dezvoltarea in armonie cu
mediul, si atingerea nivelului zero de emisii in

toate domeniile activitatilor comerciale. 2

Il. Urmarea tehnologiilor de mediu
Respectati toate tehnologiile de mediu posibile,

dezvoltarea si stabilirea de noi tehnologii pentru 3

ca mediul si economia sa co-existe armonios.

lll.Actiuni voluntare
Dezvoltati un plan voluntar de imbunatatire, nu
numai pe baza unor masuri complet preventive si
a respectaii legilor, dar si care sa solutioneze pro-
blemele ecologice la scara globala, nationala si re-
gionala si sa promoveze o implementare continua.

IV.Colaborarea cu societatea
Stabiliti relatii apropiate si de colaborare cu un
spectru larg de persoane si organizatii implicate
in conservarea mediului inclusiv guverne, munici-
palitati locale, ca si companii si industrii aferente.

. Intotdeauna acordati atentie

mediului inconjurator

Atingerea nivelului zero de emisii in toate fazele,

si-anume productia, utilizarea si scoatere din uz.

e Dezvoltarea si furnizarea de produse cu
caracteristici superioare privind protectia
mediului

e Concentrarea asupra activitatilor de“productie
care nu genereaza deseuri

e Implementarea prin intermediul unor masuri
preventive

e Promovarea activitatilor comerciale care
contribuie la ameliorarea mediului

. Partenerii de afaceri sunt parteneri in

crearea unui mediu mai bun
Cooperarea cu companii asociate.

. In calitate de membru al societatii

Participa activ la actiuni sociale.

e Participa la crearea societatii ciclice

e Politicile guvernamentale de asistenta in
domeniul protectiei mediului

e Contribuie de asemenea la activitatile non-
profit

. Pentru o mai buna intelegere
Distribuiti informatii in mod activ si promovati
constientizarea problematicii mediului

TOYOTA
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